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Brand eines Benzin - Zuges in Zirich Affoltern
am 8. Marz 1994

Situation
SBB

Einspurige Strecke zwischen Wrenlingen und Seebach, mehrere Weichen im Bahnhof
Affoltern. Parallel zu der Gleisanlage verl&uft auf 30 m Hohe eine 132 kV
Ubertragungsleitung. Die Leitung wird von 60 cm dicken Betonmasten getragen.

Umgebung

In der Umgebung befinden sich Wohnhauser, Gewerbe- und industriebetriebe,
Einkaufszentren, Hochhauser, Altersheime, Schulen und eine Sportanlage. Unter der
Bahnlinie auf der Hohe Kunzweg unterquert eine Personenunterfihrung die Geleise. In der
Unterflihrung ist eine Abwasserpumpstation fiir das eindringende Meteor- und Sickerwasser
installient. Der Platz zwischen der Riedenhaldenstrasse und den Geleisen wird als Park- und
Abstellplatz verwendet. '

Ablauf

Der Blockzug, bestehend aus 20 vierachsigen Zisternenwagen, mit je 80’000 | Benzin gefiillt,
solite vom Auhafen Birsfelden via Regensdorf - Affoltern - Seebach nach Haggenschwil
Gberfahrt werden.

Ca. 5 km vor der Unfallstelle verlor die hinterste Achse des 7. Wagens das Radsatzlager,
was zur Entgleisung dieser Achse filhrte. Der Zug bewegte sich mit einer Geschwindigkeit
von 70 km / h in Richtung Bahnhof ZH-Affoltern. Bei der Einfahrt in den Bahnhof wurde durch
die Einfahrtsweiche auch die zweite Achse des hinteren Drehgestells aus den Schienen
gedruckt. Vermutlich wegen weiteren Weichen ,wechselten” die beiden Achsen die Ssite und
rollten nun auf der linken Seite des Geleises weiter. Beim Bahniibergang
Zehntenhausstrasse brach der Wagen endgiiltig aus und kollidierte mit dem Betonmasten
der Ubertragungsleitung.

Der Wagen wurde leckgeschlagen (1,00 m x 0,80 m), uberschiug sich, durchbrach eine
Betonmauer zwischen den Geleisen und den angrenzenden Liegenschaften und blieb ohne
Drehgestelle auf der Seite liegen. Die Lok wurde mit zwei noch angehangten Zisternen auf
der Strecke angehalten (automatische Notbremsung). Zwischen dem 2. + 3. Wagen riss die
Kupplung, ebenso zwischen dem 6. + 7. Wagen (Verursacher). Die Wagen 3, 4,5und 6
kamen ca. 20 m nach der Personenunterfithrung zum Stillstand. Die Wagen 8, 9 und 10
sprangen auf die linke Seite, kippten seitwéarts und wurden am Verursacher (Nr. 7)
vorbeigeschoben.

Die Wagen 11 und 12 sprangen aus den Schienen, blieben aber stehen.

Ab Nr. 13 standen alle Wagen auf den Geleisen. Auf den Wagen 14 stirzte jedoch der
Betonmast der Ubertragungsleitung.

Durch das riesige Loch im 7. Wagen, die Schlitze in den anderen Havaristen und den
aufgeschlagenen Domdeckeln, floss sofort eine gréssere Menge Benzin aus. Ob die
Zundung durch die Kurzschlussfunken der Frei- und Fahrleitung oder durch Funkenbildung
durch die schleifenden Wagen verursacht wurde, ist nicht bekannt. Die Wagen standen sofort
in einem Flammenmeer.
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Die grosse, gleichzeitig ausgeflossene Menge Benzin floss in die Kanalisation. Wenige
Minuten nach-dem Unfall kam es zu mehreren Explosionen in der Kanalisation. Im Gebiet der
Zehntenhausstrasse und in Unteraffoltemn flogen die Kanaldeckel in kurzen Zeitabstinden in
die Hohe.

Notrufe durch die Bevélkerung

08:10 h -,Sie, der Bahnhof Affoltern brennt! Nein, vor dem Bahnhof, ziemiich heftig!
-,Bei uns im Bahnhof Oerlikon brennts!* ,Bahnhof Affoltern? Natirlich, starke
Explosionen!*
-,9i@, ein Riesenbrand im Bahnhof Affoltern!®
-»An der Zehntenhausstrasse brennt ein Wagen der SBB!*
-,Nein, ein Giterzug, Benzin, Kesselwagen!“ ,Danke, wir sind unterwegs.”

Dies sind die ersten 5 Meldungen, die in der Einsatzzentrale der Berufsfeuerwshr Zarich
entgegengenommen wurden. Ein Mitarbeiter I6ste nach der zweiten Meldung sofort den fir
Zurich Nord geltenden Standardalarm aus (Pikett Glattal : Grossalarm, Berufsfeuerwehr
Zirich : Kleinalarm)

08:11h - 7 Anrufe entgegengenommen (1 Mitarbeiter)
- Weitere Alarmierungen: Grossalarm BFZ, Pikettoffizier, Leitung Fw (1 Mitarbeiter)
- Meldung an Stadtpolizei Zirich
08:12 - 5 Notrufe bearbeitet
- Telefonalarm fir verschiedene weitere Einheiten, Funk
08:13 -9 Notrufe bearbeitet
- Telefonalarm, Funkbedienung
08:14 - 11 Notrufe bearbeitet
- Meldung an Stadtsanitéat Zirich

In den ersten 5 Minuten wurden 37 Notrufe entgegengenommmen. Auf ruhige Art wurden die
teils sehr aufgeregten Meldenden kurz befragt und auf die ausriickende Feuerwehr
hingewiesen (1 Mitarbeiter). Der zweite Mitarbeiter léste verschiedene Alarmierungen aus
und bediente daneben noch den dauernd zunehmenden Funkverkehr der ausrickenden
Formationen mit der Einsatzzentrale. Fur 2 Mitarbeiter eine ausgezeichnete Arbeit!

Alarmzeiten Feuerwehr

Pikett Giattal 08:10h an Ot 08:20h
Kleinalarm BFZ 08:10h an Ot 08:22h
Grossalarm BFZ 08:12h an Ot  08:24h
Leitung BFZ 08:12h ]

SBB Ldsch- und Rettungszug ZH 08:15h (08:11h durch SBB)
Bundesldéschzug 08:16h

Dienstfreie Dienstgruppe 2 BFZ * 08:19h

Flughafen FW Zlrich - Kloten 08:20h

FFW ZH Kompanie 11 08:24h

FFW ZH Kompanie 12 08:24h

Kant. Stiitzpunkt Rimlang ** 08:32h an Ot 08:50h
SBB Lésch- und Rettungszug Rapperswil 08:35h (08:40h durch SBB)
Kant. Stitzpunkt Wallisellen ** 08:40h anOrt  08:50h
Dienstfreie Dienstgruppe 3 BFZ * 08:40h

Reg. Stutzpunkt Bilach 08:50h

Kant. Stutzpunkt Opfikon ** 08:53h







































































































































